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Kurzportrait RegioConsult

Fachagentur fur Stadt- und Verkehrsplanung,
Umwelt- und Landschaftsplanung

Tatigkeitsschwerpunkt:

Strategische Beratung und Vertretung

Betroffener von Infrastrukturprojekten

(Stralde, Schiene, Flughafen, Magnetschwebebahn,
Bebauungsplane, Windparks, Handelskomplexe etc.)

In der Vorplanung, in Raumordnungs- und
Planfeststellungsverfahren sowie in BImSchG-Verfahren

seit 2011:

Beratung zur Konfliktlosung in Mediationsverfahren (z. B. B10
Landau - Pirmasens) und Dialogverfahren: Autobahn A 44, Kassel —
Helsa; NBS/NBS der Bahnverbindung Hanau-Fulda-Wurzburg/Erfurt

Firmengrundung 1996:
Standorte in Marburg und Friedrichshafen
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Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

= Einfuhrung Bundesverkehrswegeplanung
(BVWP)

s Methode und Kritik am BVWP
= Projektbeispiel A 20/A 14
s \Was bedeutet das fur die A66/A6617
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Gesamtprozess BVWP 2030
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Verkehrsprognose

Erhaltungsbedarfs-
prognose 2030

Verkehrs- und Umweltmanagement
‘Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

Nutzen Kosten- Umwelt-
Analyse bewertung

Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung
-

Gesamtplan und Umweltbericht
inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)

Beteiligung \

Quelle: BVWP-Gesamtbericht, 2016, S. 9
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Ziele des BVWP 2030

i
e
-

Ubergeordnete Ziele

Abgeleitete Ziele u. Losungsstrategien fiir den BVWP
2030

Mobilitat im Personenverkehr
ermoglichen

¢ Erhaltung, Ersatz und Modernisierung der Substanz
¢ Verbesserung Verkehrsfluss/Engpassbeseitigung
(inkl. Verkehrsmanagement)

e Verbesserung von Erreichbarkeiten/Anbindungsqualitat

Sicherstellung der Giiterversorgung,
Erhohung der Wettbewerbsfahigkeit
von Unternehmen

Erhohung der Verkehrssicherheit

e Erhaltung, Ersatz und Modernisierung der Substanz

¢ Transportkostensenkungen

¢ Verbesserung Verkehrsfluss/Engpassbeseitigung
(inkl. Verkehrsmanagement)

e Erhohung der Zuverlassigkeit von Transporten

¢ Verbesserung der Anbindungen von intermodalen

Drehkreuzen (z. B. Flughéifen, Seehafen, KV-Terminals)

¢ Erhaltung, Ersatz und Modernisierung der Substanz
¢ Verlagerung auf Teilnetze und Verkehrswege mit hoherer

Verkehrssicherheit

Reduktion der Emissionen von
Schadstoffen und Treibhausgasen

¢ Verbesserung Verkehrsfluss/Engpassbeseitigung
(inkl. Verkehrsmanagement)
¢ Verkehrsverlagerung auf emissionsarme Verkehrstrager

e Erhaltung, Ersatz und Modernisierung der Substanz

Begrenzung der Inanspruchnahme
von Natur und Landschaft

¢ Begrenzung des zusatzlichen Flachenverbrauchs

¢ Vermeidung von weiterem Verlust unzerschnittener Riume

Verbesserung der Lebensqualitat
einschliefdlich der Larmsituation in
Regionen und Stadten

e Larmvermeidung und Larmminderung
e Entlastung von Orten und Menschen/Erschlieffung

stadtebaulicher Potenziale

Quelle: BVWP-Gesamtbericht, 2016, Tab. 1, S. 5
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Hintergrundinformationen zu den —

Projekten im Projektinformationssystem &=
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© 2021 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Glossar | Impressum | Datenschutz | Hinweise
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Kritik am BVWP @
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Keine Dokumentation der Korridorprufungen, bei denen
mehrere Projekte und deren Auswirkungen betrachtet wurden

Nur Vorlage von Endergebnissen der NKA (Nutzen-

Kostenanalyse) in den nicht nachvollziehbaren Berechnungen
der Projektdossiers

Undurchsichtige Anwendung des Berechnungsverfahrens (NKA)

= Gewichtung der Auswirkungen durch Fahrzeitgewinn (fur
Wirtschaft und Personenverkehr) viel zu hoch; negative
Auswirkungen auf die Umwelt Uberwiegend nicht
monetarisiert (aus heutiger Sicht viel zu geringe CO, —
Bepreisung und geringes Gewicht beim NKV) und daher zu
positiv eingestuft.
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Nutzen- und Kostenkomponenten
im BVWP 2030

RegioConsult.

nd Umweltmanagement
& Dr. Ralf Hoppe GbR

Nutzenkomponente Bezeichnung Kurzbeschreibung

Investitionskosten Summe aller projektspezifischen Kosten

VerSnderung der Betriehskosten NB Anderungen der geforderungs- bzw. Transportkosten im
Personen- und Guterverkehr

Veranderung der Reisezeit NRZ Nutzen aus veranderter Reisezeit im Personenverkehr

Veranderung der Transportzeitnutzen

€ P NTZ Nutzen aus veranderter Transportzeit im Guterverkehr
der Ladung
_ . Projektinduzierte Nutzen aus Veranderungen der

Verindening der Zumeriisnghek - Zuverldssigkeit von Verkehrsablaufen

Veranderung des Impliziten Nutzen NI Impliziter Nutzen durch zusatzliche Mobilitat

Verinderung der Verkehrssicherheit NS Verandeﬂrungen der Unfallkosten hinsichtlich Personen- und
Sachschdden

; , Nutzen aus projektinduzierten Veranderungen der Gerdusch-

Veranderung der Gerdauschbelastung NG : b v

bzw. Larmbelastung
. Nutzen aus projektinduzierten Veranderungen der
Verindenuhgsier Rhguirivting - Abgasbelastung (Luftschadstoffe und Treibhausgasemissionen)
. Summe der Treibhausgasemission durch Bau, Unterhaltung
Lebenszyklusemissionen von ‘ j
§ NL und Betrieb des Infrastrukturprojekts

Treibhausgasen der Infrastruktur S 2
(. Lebenszyklusemissionen®)

Veranderung der innerortlichen NT Verminderung innerortlicher Trennwirkungen (Wartezeiten

Trennwirkung und Umwege fur FuBganger)

Nutzen bei konkurrierenden Auswirkungen eines Projekts auf den Nutzen aus der

, NK }
Verkehrstragern Benutzung anderer Verkehrstrager
Veranderung der Betriebs- und NW Nutzen aus projektinduzierten Veranderungen

Instandhaltungskosten der Verkehrswege

Erneuerungskosten- und Instandhaltungskosten

Quelle: BVWP-Gesamtbericht, 2016, Tab. 18, Bewertungsmethodik, S. 59
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Nutzeneffekte Reisezeit] <
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Die sehr hohen Nutzeneffekte bei der Reisezeit waren bereits beim
BVWP 2003 Gegenstand grol3er fachlicher Kritik. Im neuen
Bewertungsverfahren wurde der implizite Nutzen als neues Element
aufgenommen, um den Zusatznutzen durch den induzierten Verkehr
abzubilden.

,Bei der Ermittlung der impliziten Nutzendifferenz wird mit Ausnahme
des verbleibenden Verkehrs nach den gleichen Nutzerreaktionen
unterschieden wie bei der Ermittlung des Reisezeitnutzens:

1. induzierter Verkehr durch héufigere Fahrten

2. induzierter Verkehr durch veranderte Zielwahl

3. von konkurrierenden Verkehrstragern verlagerter Verkehr”

(vgl. Meier)

Vgl. UBA (2005): Determinanten der Verkehrsentstehung. Texte 26/05.

The Standing Advisory Committee on Trunk Road Assessment (SACTRA), 1994: Trunk Roads and
the Generation of Traffic. The Department of Traffic. London

E. Meier, 1989: Neuverkehr infolge Ausbau und Veranderung des Verkehrssystems, in:
Schriftenreihe des IVT Nr. 81, Zurich
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Nutzeneffekte Reisezeit Il /—é_‘b
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Die zusatzlichen Nutzen im induzierten Verkehr sind nicht empirisch belegt.

Der Parameter Zuverlassigkeit (NZ) ist ebenfalls nicht ausreichend belegt,
zum Teil sind es schwer erfassbare personliche Bewertungen, wie
Reisekomfort u. a., die hier wertbestimmend angesetzt werden.

Grundsatzlich ist zu berucksichtigen, dass die Erfassung von Reisezeitnutzen
durch eine differenzierte Erfassung der jeweiligen Reisezeitnutzen nach
unterschiedlichen Zeitscheiben (Tagesgang) erfolgen muss, da vor allem in
den Hauptverkehrszeiten sehr hohe Nutzen entstehen, die wahrend des
ubrigen Tages bei vielen Projekten nicht gegeben sind. Diese Angaben
mussten fur eine belastbare Berechnung fur den Bezugs- und Planfall
vorliegen. Dies ist jedoch nicht der Fall.

Matrizennachweise fur Haus-zu-Haus-Verkehre sowie zu den Nutzerkosten
und den induzierten Verkehren liegen nicht vor. Das Konstrukt des impliziten
Nutzens bleibt somit eine Black Box. Auch die Darstellung im
Methodenhandbuch zur Modellierung kann dem nicht abhelfen.
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Zeitwertfunktion fur den
Fahrtzweck Geschaft
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Quelle: PTV (2016): Methodenhandbuch BVWP 2030, S. 99
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Geglattete gewichtete Zeitwerte in €/h in Abhangigkeit von der Reiseweite

Entfernung in km
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Gewerb-

licher Weg

1749 1795 19.01
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Verwendung, der im Forschungsprojekt /“’a\D

ermittelten Zeitwerte ReginConsult.

Verkehrs- und Umweltmanagement
Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR

Die im Forschungsprojekt von Axhausen et al. empirisch ermittelten
Zeitwerte fur den geschaftlichen Verkehr wurden nach den Angaben
im Methodenhandbuch mit der Begrindung nicht verwendet, dass
den Befragten nicht der gesamte Ressourcenverbrauch bewusst
gewesen sei.

Damit stellt der Gutachter seine Untersuchungsergebnisse selbst in
Frage. Vergleicht man die Zeitwerte des Methodenhandbuches (vqgl.
vorhergehende Folie, etwa 25 € bei 10 km bis zu etwa 75 € bei 500
km) mit den empirisch ermittelten Zeitwerten des
Forschungsprojektes ergeben sich erhebliche Unterschiede.
Dagegen betragen die Zeitwerte nach AXHAUSEN bei gewerblichen
Fahrten zwischen 4,57 €/h (bis 10 km) und 19,01 € bei 500 km.

Das bedeutet, dass die Zeitwerte im MIV (gewerblich) im BVWP
2030 in allen Entfernungsstufen um etwa das Vierfache uber den
im Forschungsprojekt ermittelten Zeitwerten liegen.
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Fallbeispiel derA20 -1 <&
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Das Volumen der Verkehrsnachfrage (konstante Nachfragematrix) wurde im
vorliegenden Fall als konstant definiert, so dass hinsichtlich des primar
induzierten Verkehrs (PIV) ausschlief3lich von projektbedingten
Zielwahlsubstitutionen ausgegangen wurde.

,Die Verifizierung des Modellinstrumentariums erfolgte mit Hilfe der
Ergebnisse diverser Verkehrszahlungen (SVZ 2005, 2010 und 2015), die
sowohl vor als auch nach der Verkehrsfreigabe der A 20 durchgeflhrt worden
sind.

Die induzierten Verkehrsstrome wurden nur fur den PKW-Verkehr ermittelt.
Im LKW-Verkehr durfte, nach Expertenmeinungen, nur vernachlassigbar
geringer induzierter Verkehr entstehen.

Die Entwicklung der Verkehrsbelastungen auf der A 20 und im angrenzenden
Untersuchungsraum in den vergangenen 14 Jahren resultiert auch aus den
projektbedingten Verkehrsverlagerungen. Vor allem die Entwicklung der
Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur und die Entwicklung der
Verkehrsangebote im Straldennetz und im offentlichen Verkehr haben die
heutigen Verkehrsbelastungen gepragt.”
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Fallbeispiel derA20 -1 &
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,#Als Ergebnis der Validierung liegt eine fundierte und von
Verkehrszahlungen gestutzte Schatzung des von der A 20 (Stettin-
Lubeck) primar induzierten Verkehrs und der abgeleiteten
Berechnungsparameter vor. Damit lassen sich Ergebnisse von klnftigen
Simulationsrechnungen zur Ermittlung des PIV fur andere
Stral3enbauprojekte in Deutschland besser als bisher einordnen.

Die generellen Raumstrukturen und Planungsrandbedingungen im
Einzugsgebiet der A 20 sind vergleichbar mit denen im Planungsraum der
A 14. Die geeichten Parameter zur Ermittlung des induzierten Verkehrs
wurden daher von der A 20 auf die A 14 Ubertragen.

Die unter Nutzung des beschriebenen Instrumentariums ermittelten
Verkehrsmengen des PIV umfassen auf der A14 in absoluten Zahlen
rund 2.000 bis 5.000 PKW-Fahrten/Werktag, je nach Lage des
Abschnittes. Damit schwanken die PIV-Anteile an der jeweiligen
Gesamtbelastung zwischen 15 % und 30 %.“
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Umsetzung bei der A14

A14 A14
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Bild 13: Lageubersicht der genenerten Knotenbelastungen im Zuge der A14
Quelle: IVV (2019): Landerubergreifende Projektprognose fur die A 14 far 2030, S. 18
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Klimawirksamkeit &

RegioConsult.

Verkehrs- und Umweltmanagement

Was sagt der BVWP dazu ? (vgl. BMVI 2016, BVWP 2030, S. 23-24) el Hishn & Dr. RalfHoppe GOR

»Insgesamt sind mit den Projekten des VB/VB-E aller drei Verkehrstrager lediglich 300 Mio. €
positive volkswirtschaftliche Nutzen mit gesenkten CO,-Emissionen verbunden. Dabei hat die
Stral3e einen negativen Beitrag (ca. -3 Mrd. €), Schiene und Wasserstral3e einen positiven
Beitrag (ca. +2,2 Mrd. € bzw. ca. 1,1 Mrd. €).

Dies entspricht einer Minderung von 0,4 Mio. Tonnen CO, pro Jahr. Gemessen am in der
Verkehrsprognose 2030 prognostizierten CO,-Ausstol3 des Verkehrs fiir 2030 in Deutschland
in Hohe von vsl. ca. 190 Mio. Tonnen ist der Beitrag aus dem BVWP 2030 eher gering.

Der Einfluss von Erhalt und Ausbau von Verkehrsinfrastruktur im Bemdiihen um deutliche
Reduktionen von Treibhausgasen ist daher sehr begrenzt. Wesentlich gré3ere Effekte
werden z. B. durch eine kontinuierlich verbesserte Kraftstoffeffizienz im Verkehrsbereich
erzielt.“

Beispiel Projektdossier A 20 AD A 28/A 20 (Westerstede) - AK Hohenfelde (A 23/ A 26):
NA 3: negative Nutzen durch CO,-Belastungen werden mit -7,06 Mio. €/a angegeben,; der
Gesamtnutzen wurde mit 214,022 Mio. €/a berechnet. Dies entspricht 3,3 %. Der Anteil der
Reisezeitnutzen (davon induzierter Verkehr) liegt bei 48% (19,3 %) am Gesamtnutzen. Die
Veranderung der Betriebsleistung im Personenverkehr wurde mit 131,53 Mio. Pkw-km/a
berechnet, davon sollen aus induziertem Verkehr 143,95 Mio. Pkw-km/a resultieren. Das
bedeutet, dass ohne die Mallnhahme der Personenverkehr deutlich zuriickgehen wurde.
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Und bei der A66/A6617 <
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Mit dem Lickenschluss Alleentunnel ist eine weitere Zunahme des
Verkehrsaufkommens auf der Ost-West-Achse zu verzeichnen. D h., insbesondere
auf dem Streckenabschnitt der A661 zwischen dem AD F-Seckbach (neu) und dem
AD F-Erlenbruch (neu) nimmt das Verkehrsaufkommen auf tber 166.000 Kfz/24h
zu, so dass dort ein entsprechender Ausbau zur Bewaltigung des
Fahrzeugaufkommens zu erforderlich ist. Auch im Abschnitt zwischen AD F-
Erlenbruch (neu) und F-Borsigallee (Riederwaldtunnel) ist gegentber dem
mafgeblichen Planfall 1a eine Zunahme von Gber 10.000 Kfz/24h zu erwarten.

\--\‘

ADF Seckbash €
\ |

Wadersbacher SU2ERC,
1

2
,-/

U 21-2, VU 2030, A66 S. 160 RegioConsult —Prasentation zum induzierten Verkehr fir AUA, 08.06.2022



Belastungen in den Planfallen 1 und 2

Lid Nr. |Lage Analyse NulFall 2015 Progno=e Nulfal 2030 Plantall 1 Fanfal 1a
DTV pT o o1V 1 gl DTV ol i o1V pT ol
porrzzes] [ mps | n%) [ exraan | oS [ opel | mKkeoe) | ops | ers | mxnee) | eS| i)
A551 2w AS F-Friedberger
1 | andstrafie und AS F-Ost 86.500 10 13 B9.700 10 13
ARG zw. AS F-Fnedbeger
11 |Landstrale und AD F- 102 200 Y 12 111.700 12 15
Edenbruch
g [MELERT——— 126200 | 11 | 4 | 122000 | 13 | 5
F-Ost
ARG 2w AD F-Erenbruch und
2 |AS F.Borsigalles 99 500 9 12 98 00D 3 1
3 |Am Edenbruch 19 500 9 12 20 000 5 12 12.000 4 1 12 600 10 13
Tabelle 12: Larmkennwerte auf ausgewahiten Streckenabschnitten
Planfall 0 | Planfall 2 |Diferenz |Differenz Schwer-
LIN. RLage orv-w) | orvw) labsoltt  |prozentual | verkehr [P SV
[ Ktz2en] | [n Xtz24n] | o Krz24n n [%] [ SVi24n) n%
ABG1 2w. AS F$nedbenger Landstralie und
1. 4 7
] Py 90600 128900, 20300 29, 9800 76
42 [AS61 2w. AD F-Seckbach und AD F- 00600| 167600| 68000| 683 1700 7.0
|Erenbruch
13 |A661 zw. AD F-Erlenbruch und F-Ost 00600 130000, 39400 396 11200 8.1
2 |ABAR1 7w AS F-Ost und AS OF Kaiseried 133600 144900 11300 &S 11500 749
3 [AGOw :3;43‘“'95'“ und AS Maintak- | 45 so0| 103600] 71000| 2178 5500 53
4 |ABS2w. ADF-Erlenbruch und AS F- 122.800| 122800 6800| 55
ABE zw. AD F-Seckbach und AS Friedberger
I oo 95200, 95200 4900 5.1
ABE 2w AS Friedberger Landstrate und AS
7 7 41
. Eckenheimer Landstraiie - — i .e
ABS Zw. AS Eckenheimer Landsirate und
7 1 1 1 4
AS Miguelaliee 0 600 0600 5100 6
Tabelle 1: Planfall 2 — ausgewahite Streckenbelastungen Autobahnnetz

RegioConsult.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Mediator / Dipl.-Geogr. / SRL Wulf Hahn
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