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Wo stehen wir heute?

 Ungebrochene Dominanz der Automobilität
 ÖPNV für das Auto (fast) nur noch auf dem Weg ins Stadtzentrum 

eine ernsthafte Konkurrenz (mit Blick auf die Wegezeit)
 Fokus auf Infrastrukturausbau (aller Verkehrssysteme) hat nicht zur 

erhofften Verkürzung von Wegezeiten geführt, sondern zur 
Verlängerung von Wegstrecken

 Öffentlicher Schienennahverkehr (verstärkt) wieder zurück an der 
Oberfläche (Komfort, Barrierefreiheit, Kostenfaktor)



Grundparameter der Verkehrswende

 Umverteilung von Verkehrsflächen
 Kurze Zeithorizonte
 Fokus auf Netzausbau 
 Geringer Finanzierungsaufwand (Leuchtturm vs. Fläche)

 Klimasensibilität
 Rohstoffe
Mikroklima (Temperatur, Luftqualität, Versiegelung)
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Universitätsanbindung
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„Kurzer“ Lückenschluss
 Verbindet Nordwesten mit Hbf

und Bockenheim
 Entlastet die A-Strecke
 Benötigt nur kurzen Tunnel 

unter einer Straße
 Ist ca. 60 Mio. € günstiger
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„Kurzer“ Lückenschluss
 Verbindet Nordwesten mit Hbf

und Bockenheim
 Entlastet die A-Strecke
 Benötigt nur kurzen Tunnel 

unter einer Straße
 Ist ca. 60 Mio. € günstiger

Ergänzende Reuterweg-Straßenbahn
 Kosten vsl. 30-60 Mio. € (+Fahrzeuge)
 Kürzere Bauzeit
 Umverteilung von versiegelten 

Verkehrsflächen
 Positive Nebenwirkungen durch 

Rasengleise möglich
 Stärkt das ÖPNV-Gesamtnetz
 Entlastet die A-Strecke
 Schafft neue Umsteigebeziehungen
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